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© Scharnlarverbindung. 

© Einc Scharnierverbindung (1) fur wenigstens zwei relativ 
xueinender in ihrer Winkellage verfinderbare und mogltchst 
elnfach voneinander IGsbare Scheibenelemente (2) weist 
Schernierteile (4 und 5) euf, die an den einander zugewand- 
ten Random konvex gewfilbt aind. SomK kfinnen die beiden 
Schernierteile (4 und 5) beim gegenaehigan Verschwenken 
a uf einander abgewfilzt warden. Die Haltekraft zwischen den 
beiden Scharnierteilen (4 und 5) wird in dem konvexen 
Bereich durch Magnete (6) erzeugt. Diese erlauben einerseits 
das Abwalien, ermogltchen ein einfaches LGsen und Verbin- 
dan der Scheibenelemente und ergeben dennoch in jeder 
Winkellage die gewunschte Haltekraft zwischen den beiden 
Scharnierteilen. 
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Schamierverbindung 



15 Die Erfindung betrifft eine Schamierverbindung fiir we- 
"nigsten^'Wei^elativ zueiriander in ihrer Winkellage 
verSnderbare und voneinander lbsbare Scheibenelemente, 
die an ihren einander zugewandten und aneinanderstoBen- 
den RSndern jeweils wenigstens ein Scharnierteil haben, 

20 wovon zumindest eines im Querschnitt konvex gew51bt ist, 
so daB diese beiden Scharnierteile beim gegenseitig en 
Verschwenken aufeinander abwSlzbar sind und wobei die 
Scheibenelemente vorzugsweise zusStzlich zu ihrer 
Schamierverbindung wenigstens eine weitere Halterung 

25 haben. 

Es sind bereits zahlreiche Scharnierverbindungen bekannt. 
HSufig weist ein Scharnier ftir ein schwenkbaires Scheiben- 
element wie ein Fenster, eine Ture, aber aucn irgendein 



30 anderes plattenf Srmiges Element einen Stehboizen auf , 
\iber welchen eine entsprechende Hiilse gesteckt werden 
kann, die an einem axialen Anschlag aufsitzt. 

Bei anderen Scharnierverbindungen durchsetzt ein Schar- 
35 nierbolzen gegeneinander schwenkbare Teile, die dabei 
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1 auch bereichsweise gegeneinander abgewSlzt werden kOnnen. 



Ferner kennt man Scharnierl6sungen beispielsweise von Pen- 
deltiiren, bei denen groBe Schwenkwinkel tiber eine mittlere 
5 Lage nach beiden Seiten hinaus mSglich sind. 

Durch die Verwendung von Scharnierbolzen 1st jedoch das 
L6sen der Scharnierverbindung nur unter erschwerten Be- 
dingungen mBglich. 

10 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine Scharnierverbindung zu schaffen, xnit der zyei schei- 
benfGrmige Elemente oder Platten in ihrer Winkellage be- 
liebig zueinander verSndert- werden kfinnen, wobei diese 
15 aber auch sehr leicht voneinander getrennt werden kfinnen 
sollen. Dabei soil die" Verschwenkbark'eit ohne groBen 
Kraftaufwand rottglich sein, wShrend die Scharnierverbin- 
dung dennoch genligende Haltekr&fte erzeugt. 

20 Die Losung dieser scheinbar widerspriichlichen Aufgabe be- 
steht darin, daB die beiden Scharnierteile in dem kon- 
vexen Bereich magnetisch verbunden sind. 

Durch diese MaBnahme ist einerseits ein leichtes AbwSlzen 
25 der Scharnierteile aufeinander ohne groBen Kraftaufwand 
moglich, wShrend aber dennoch bei ausreichender Bemessung 
des oder der Magnete eine sichere Verbindung erzielt wird. 
Somit kSnnen die beiden von den Scharnieren verbundenen 
Teile auch sehr leicht getrennt werden, wenn sie bei- 
30 spielsweise in anderer Konstellation oder Anwendung be- 
n5tigt werden. Auf diese Weise lassen sich somit schall- 
schluckende oder die Sicht begrenzende scheibenf firmige 
Elemente sehr einfach beliebig anordnen, in Gebrauchs- 
stellung aber auch sicher aneinander befestigen. 

35 
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1 Zwar kOnnte auch eine andere 16sbare Verbindung zwischen 
den aufeinander abwSlzbaren Teilen vorgesehen werden, wo- 
bei aber dann jeweils die AbwSlzbarkeit und/oder die L5s- 
barkeit gegeniiber der erf indungsgemSBen LOsung verschlech- 

6 tert wSre. Gleichzeitig kann rait Hilfe von Magneten eine 
Verbindung geschaffen werden , bei welcher die diese Ver- 
bindungskrSf te aufbringenden Teile geschtitzt und gegen Be- 
schSdigungen gesichert untergebracht sind, so daB sie 
selbst bei ungunstigen mechanischen Einwirkungen ihre 
10 Haltekraft beibehalten und eine lange Lebensdauer haben 
kttnnen. 



Eine besonders gtinstige Scharnierverbindung fiir solche 
Scheibenelemente ergibt sich, wenn die vorzugsweise fiber 

15 die gesamte LSnge miteinander verbindbaren Scheibenele- 
mente tiber die HOhe verteilt mehrere Scharniere mit je- 
weils wenigstens einem Magneten aufweisen. Somit kSnnen 
sich solche Scheibenelemente gegenseitig gut sttltzen, ins- 
besondere wenn sie zus&tzlich StSnder mit FUBen od. dgl. 

20 haben. 

Eine bevorzugte Ausf iihrungsf orm der Scharnierverbindung 
kann darin bestehen, daB sich an dem einen Scharnierteil 
wenigstens ein Magnet und an dem zugeh5rigen Gegen-Schar- 
25 nierteil zumindest auf der H8he des/der Magneten ein mag- 
netischer Werkstbff befinden. Eine derartige LBsung ist 
besonders preiswdrt, da die Scharnierverbindung dann nur 
in einem Scharnierteil echte Magnete benStigt. 

30 

Die beiden Scharnierteile k6nnen von Metallprof ilen mit an 
den einander zugewandten Seiten konvex gerundetem Quer- 
schnitt, vorzugsweise aus nichtmagnetischem Werkstoff / 
insbesondere Aluminium od. dgl. gebildet sein, in die zu- 
mindest an einem der Scharnierteile bereichsweise ein Mag- 

35 

net eingesetzt oder eingelassen ist, dem in gleicher H$he 
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1 an dem anderen Scharnierteil ein entgegengesetzt gepolter 
Magnet Oder ein Tell aus magnetischera Werkstoff gegentiber- 
liegt. Dadurch ergibt sich eine glatte und unempf indliche 
Oberf lSche der Scharnierteile in ihrem Bertthrungs- und Ab- 

5 wSlzbereich. 

Der Magnet kann zweckmSBigerweise als Platte ausgebildet 
sein und beidseitig Polschuhe aufweisen, die in Quer-r 
schnittsebenen des Randprofiles angeordnet sind. Dies er- 
10 gibt einen gtinstigen magnetischen FluB von der Magnet- 

platte zu den Polschuhen und von diesen zueinander, so daB 
groBe magnetische KrSfte auf kleinem Raum erzeugt bzw.. 
iibertragen werden kSnnen. 

15 Dabei ist es vorteilhaft, wenn die Polschuhe gegenttber den 
eigentlichen Magneten an der OberflSche der Scharnierteile 
vorstehen und wenn zumindest die Oberseite der Scharnier- 
teile mit den magnetischen Polschuhen vorzugsweise mit 
Kunststoff Oder Schaumstoff iiberzogen ist, der bGndig mit 

20 den vorstehenden Polschuhen abschlieBt. Dadurch wird der 
Magnet selbst geschiitzt, wShrend an den Polschuhen die 
magnetischen KrSfte konzentriert werden. Die Kunststoff- 
OberflHche an den Scharnierteilen erleichtert das gegen- 
seitige Abwfilzen, aber auch das Losen der beiden Schar- 

25 nierteile voneinander. 

Ftir ein einfaches Verstellen der Scharnierteile durch Ab- 
wSlzen aufeinander ist es besonders giinstig, wenn die kon- 
vexe WOlbung der Scharnierteile im Querschnitt kreisbogen- 

30 fgrmig ist und vorzugsweise etwa iiber einen Halbkreis 

reicht. Entsprechend groBe Winkel kfinnen eingestellt wer- 
den, wobei aber immer in all diesen Winkellagen durch die 
entsprechend geformten Magnete bzw. Polschuhe die ent- 
sprechende Magnetisierungsrichtung ausreichend groBe mag- 

35 nptische Haltekr&fte Ubertragen werden, die die beiden 



5 0178504 

1 Scharnierteile aaneinander festhalten. Dennoch wird das 
AbwMlzen aufeinander durch keine mechanischen Haltemittel 
in irgendeiner Weise erschwert. Auch 1st durch die Ein- 
senkung der Magnete in die Randprofile ausgeschlossen, d^fi 

5 beim AbwSlzen oder LSsen auf diese Halteelemente wirkende 
KrSfte diese zerstOren oder aus ihrer Halterung ltisen 
kttnnten • 

Ftir eine gute Kraf ttibertragung und Halterung bei gleich- 
10 2eitig leichter AbwSlzbarkeit , aber auch LGsbarkeit der 
Scharnierverbindung ist es vorteilhaft, wenn tlber die 
HOhe der aufeinander abwSlzbaren Scharnierteile verteilt 
zumindest an einem der Scharnierteile zwei oder mehr Mag- 
nete und an dem Gegen-Scharnierteil ein f erromagnetisches 
15 Gegensttick auf gleicher H6he wie die Magneten eingelassen 
sind. Die in ein Scharnierteil eingelassenen, im Quer- 
schnitt vorzugsweise halbkreisffirmigen Magnete sind dabei 
zweckmHfiigerweise durchmagnetisiert , so dafl die Feldlinien 
zu den Polschuhen verlaufen. Solche Magnetanrodnungen sind 
20 vor allem dann vorteilhaft, wenn die Magnete mit ferromag- 
netischen Gegenstiicken zusammenwirken . 

Die erf indungsgemMBe Scharnierverbindung erlaubt nicht nur 
die Verbindung zweier Scheibenelemente , sondern es kSnnen 

26 sogar drei oder noch mehr Scheibenelemente gegeneinander » 
in ihrer Winkellage verstellbar sein und an einem gemein- 
samen Ort mit ihren- RSndern zusammenstoBen . In diesem 
Falle ist es zweckmaflig, wenn in dem gewolbten Scharnier- 
teil eines Scheibenfclementes Magnete und in denen der an- 

30 deren Scheibenelemente Gegenstticke aus f erromagnetischem 
Werkstoff eingelassen sind. Bei vier oder gar sechs von 
einer gemeinsamen Stelle ausgehenden Scheibenelementen 
kBnnen auch abwechselnd nebeneinander Scharnierteile mit 
Magnete und mit f erromagnetischen Werkstoff en aneinander- 

35 stoBend angeordnet sein. 
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1 Pflr die Bildung einer Kette von Scheibenelementen Oder 
auch die beliebige Zuordnung mehrerer Scheibenelemente 
zueinander ist es zweckmSBig, wenn ein Scheibeneiement 
an einem vertikalen Ranqi wenigstens ein Scharnierteil mit 

5 Magneteri und an dem gegentiberliegenden parallelen Rand 
wenigstens ein Gegen-Scharnierteil hat, Somit kfinnen meh- 
rere Scheibenelemente auch in Reihe aufgestellt werden, 
wobei ihre Winkellagen aber auch wechseln kSnnen. Dennoch 
k5nnen alle Scheibenelemente gleich zueinander ausgebildet 
10 sein, was ihre Zuordnung zueinander erleichtert. 

Vor allem bei Kombination einzelner oder mehrerer der vor- 
beschriebenen Merkmale und MaBnahmen ergibt sich eine 
Scharnierverbindung fiir in beliebigen Winkellagen fest 

15 verbindbare, dennoch aber wieder leicht voneinander Ids- 
bare plattenffirmige Teile, die vorzugsweise als Sicht- 
und/oder Schallschutz Verwendung finden kSnnen, ohne daB 
beim VerSndern der Winkellagen der Teile zueinander groBe 
HaltekrSfte iiberwunden werden miissen und die Verbindung 

20 dieser Teile lfisbar ist, dennoch aber mit relativ groBen 
KrSf ten erfolgt • " Zwar sind schon Kupplungen mit Hilfe von 
Magneten bekannt, wobei diese entweder dynamisch ausgebil- 
det sind, wenn ein drehender Magnet einen Gegenmagneten 
ebenfalls in Drehung versetzt, oder die fiir eine inuner 

25 wieder gleiche Verbindung zweier dann eine feste und vor- 
bestimmte immer gleichbleibende Lage zueinander einnehmen- 
de Teile gedacht ist, wie es beispielsweise beim VerschluB 
einer Schranktiire der Fall ist. Die vorliegende Erfindung 
schafft nun aber eine Verbindung, bei -elcher zwei gegen- 

30 einander in ihrer Winkellage verschwenkbare Teile, bei 

denen die Haftstelle beim Verschwenken und AbwSlzen dieser 
Teile wandert, in der jeweiligen Position dann eine ge- 
niigend feste Verbindung dieser Teile erlaubt. Vorteilhaft 
ist dabei die stufenlose Verstellbarkeit . 



i 
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1 Nachstehend ist die Erfindung mit ihren ihr als wesentlich 
zugehOrenden Einzelheiten anhand der Zeichnung noch nSher . 
beschrieben. Es zeigt in zum Teil schematisierter Darstel- 
lung: 

5 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer erf indungsgemSBen Schar- 
nierverbindung, wobei die beiden Scharnierteile 
voneinander gelttst Bind, 

10 Fig. 2 je eine Stirnansicht eines Scharnierteiles und 
eines Gegen-Scharnierteiles der erf indungsge- 
mSBen Scharnierverbindung, 

Fig. 3 sine Draufsicht bzw. einen Querschnitt einer er- 

16 f indungsgemSBen Scharnierverbindung, wobei die 

eigentlichen zu verbindenden Scheibenelemente 
weggelassen sind und die bei der dargestellten 
Position miteinander einen Winkel von etwa 180° 
bilden, 

20 

Fig. 4 eine Ausf tihrungsf orm einer Scharnierverbindung, 
bei welcher insgesamt vier Scharnierteile zusam- 
menwirken , 

25 Fig. 5 eine Ausf Uhrungsf orm einer Scharnierverbindung, 
bei welcher insgesamt sechs Scharnierteile j fur 
ebenso viele Scheibenelemente zusammenwirkdn, 



30 



Fig. 6 einen Querschnitt eines zu einem Scharniertleil 

gehSrenden Magneten mit einem ihm gegentiber! vor- 
stehenden Polschuh, 



Fig. 7 eine Ansicht des Magneten gemSB Fig. 6 mit den 

beiden Polschuhen, wobei durch Pfeile angedeutet 
35 ist, daB der Magnet durchmagnetisiert ist, sowie 
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1 Fig. 8 in schaubildlicher und schematisierter Darstel- 
lung zwei in einem Winkel zueinander stehende, 
von der erf indungsgemSBen Scharnierverbindung i 
verbundene, nur teilweise dargestellte Scheiben- 

5 elemente . 

Eine im ganzen mit 1 bezeichnete, vor allem in den Figuren 
3 bis 5 und 8 in Gebrauchsstellung dargestellte Scharnier- 
verbindung dient dazu, zwei Scheibenelemente 2 einerseits 
10 in ihrer Winkellage verSnderbar zu verbinden, wobei diese 
aber andererseits auch voneinander lfisbar sein sollen r 
ohne daB dazu Schrauben, Bolzen od. dgl. gelost werden 
mtiBten. 

IB Die Scheibenelemente 2, welche Platten aus mehreren 
Schichten, schallschluckendem Werkstoff od. dgl. sein 
kBnnen, haben dazu an ihren einander zugewandten und an- 
einanderstoBenden RSndern 3 jeweils wenigstens ein Schar- 
nierteil 4 bzw. 5, wobei im Ausf iihrungsbeispiel beide 

20 Scharnierteile 4 und 5 im Querschnitt konvex gewolbt sind, 
so daB sie beim gegenseitigen Verschwenken auf einander ab- 
wSlzbar sind. 

In den Figuren 1 bis 5 ist dabei verdeutlicht , daB die »• 
25 beiden Scharnierteile 4 und 5 in dem konvexen Bereich mag- • 
netisch verbunden sidd. In Fig. 8 erkennt man dabei, daB 
die miteinander verbindbaren und gegeneinander schwenk- 
baren Scheibenelementu 2 Uber die gesamte Lange bzw. Htthe 
miteinander verbunden werden kfinnen und iiber die H5he ver- 
30 teilt mehrere Scharnidre 1 mit jeweils wenigstens einem 
Magneten 6 aufweisen. Es kann sich dabei an einem Schar- 
nierteil 4 wenigstens ein Magnet 6, im Ausf Iihrungsbeispiel 
gemaB Fig. 1 und 2 zwei Magnete 6 und an dem zugehSrigen , 
Gegen-Scharnierteil 5 auf der H6he der Magnete 6 ein mag- 
35 netischer Werkstoff 7 befinden, der gemSB den Figuren 1,2* 
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1 und 3 ein entsprechend gewBlbtes, an der OberflSche des 
Randes 3 befindliches Stahlblech sein kann. Vor allem 
Fig. 3 zeigt ferner r daB die beiden Scharnierteile 4 und 5 
von Metallprof ilen 8 mit an den einander zugewandten Sei- 
5 ten konvex gerundetem Querschnitt, vorzugsweise aus nicht 
magnet ischem Werkstoff wie z. B. Aluminium od. dgl. ge- 
bildet sein kBnnen, in die an dem einen Scharnierteil 4 
in den entsprechenden Scharnierbereichen ein oder mehrere 
Magnete 6 eingesetzt oder eingelassen sind, dem oder denen 

10 in gleicher H5he an dem anderen Scharnierteil 5 das Teil 7 
aus magnet ischem Werkstoff r vorzugsweise Eisen oder Stahl, 
gegentiberliegt . Auch k5nnte an dieser Stelle ein entgegen- 
gesetzt gepolter Magnet angeordnet sein. In den Figuren 6 
und 7 erkennt man, daB der Magnet 6 jeweils als Platte 

15 ausgebildet ist und beidseitig Polschuhe 9 aufweist, die 
gemSB Fig. 1 und 2 in Querschnittsebenen des Randprofiles 

8 bzw. des Randes 3 angeordnet sind. Die Polschuhe 9 
stehen dabei gegentiber den eigentlichen Magneten 6 an der 
OberflSche der Scharnierteile 4 vor. Dabei ist in Fig. 1, 

20 2 und 8 angedeutet, daB die Oberseite der Scharnierteile 
4 und 5 einen Uberzug 10 aus Kunststoff oder Schaumstoff 
haben kfinnen, der biindig mit den vorstehenden Polschuhen 

9 abschlieBt. Somit konnen die Polschuhe 9 die magneti- 
schen KrSfte gut auf das Gegen-Scharnierteil 5 und den 

25 dort vorgesehenen magnetischen Teil 7 ausiiben. Besonders 
giinstig lassen sich dabei magnetische Haltekrafte trotz 
der AbwSlzbarkeit der Scharnierteile 4 und 5 aufeinander 
erzeugen und praktisch in beliebigen Winkejllagen der 
Scheibenelemente 2 wirken, wenn die in ein| Scharnierteil 

30 4 eingelassenen, im Querschnitt gemSB Fig. 6 halbkreis- 
fSrmigen Magnete 6 gemSBFig. 7 und den dort dargestell- 
ten Pfeilen Pf durchmagnetisiert sind # so daB die Feld- 
linien zu den Polschuhen 9 verlaufen. Auch die konvexe 
Wolbung der Scharnierteile 4 und 5 ist im Querschnitt 

35 

kreisbogenf Grmig und reicht etwa liber einen Halbkreis. 
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1 Somit kOnnen sehr groBe Winkelbereiche der beiden anein- 
ander lOsbar befestigbaren Scheibenelemente 2 beliebig 
eingestellt werden. 

5 In den Figuren 3 bis 5 erkennt man, daB die im Querschnitt 
nach auBen bzw. gegeneinander konvex oder kreisbogenf Ormig 
gewBlbten Randprofile 8 an ihren den Scheibenelementen 2 
zugewandten Riickseiten Raststege 11 zum Verbinden mit den 
Scheibenelementen 2 haben. Dadurch lSBt sich eine solide 

10 Verbindung dieser Randprofile 8 erzeugen, so daB diese 

eine Doppelfunktion erhalten. Einerseits erlauben sie das 
Abwalzen der RSnder 3 der Scheibenelemente 2 aufeinander, 
so daB dort entsprechende Scharnierteile angeordnet wer- 
den kttnnen, andererseits verst&rken sie aber rahmenartig 

15 das gesamte Scheibenelement 2. Auch die OberflSche im 
Randbereich ist formschon und wird durch die Scharnier- 
teile 4 und 5 praktisch nicht gestfirt, weil die Magnete 6 
als Platte ausgebildet und die Polschuhe 9 in der Schnitt- 
ebene des Randprofiles 8 liegen, so daB durch den schon 

20 erwShnten Uberzug 10 nur schmale Streifen der Stirnseite 
der Polschuhe 9 an der OberflSche sichtbar werden. 

Als zusfitzliche Halterung fiir die Scheibenelemente 2 kOn- 
nen an diesen in nicht nSher dargestellter Weise Stfinder 

25 mit FtiBen vorgesehen sein, so daB sich ein besonders giin- 
stiges Einsatzgebiet dieser Scharnierverbindung fiir auf- 
stellbare Platten als Sicht- und/oder Schallsdhutz ergibt. 
Die Scharnierverbindung erlaubt dabei in vorteilhafter 
Weise eine individuelle und beliebige Zuordnunj solcher 

30 Scheibenelemente, ohne daB es aufwendiger Montagen mit 

entsprechenden Sttitzen, Halteprof ilen u. dgl. bedarf . Die 
Scheibenelemente k6nnen also vom Benutzer auch jederzeit 
. in eine beliebige andere Position gebracht werden. In Fig. 
1 und 2 ist verdeutlicht , daB liber die H6he eines Schar- 

35 nierteiles 4 zwei Magnete 6, gegebenenf alls auch mehr 
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1 solche Magnete 6, und an dem Gegen-Scharnierteil 5 ein 
ferromagnetisches Gegenstttck 7 auf gleicher H6he wie die 
1 Magnete 6 eingelassen sein kftnnen. Dadurch erhalten diese 
Scharnierteile 4 und 5 eine grBBere Stabilitat, als wenn 
5 nur ein Magnet vorgesehen wMre. 

In t3en Figuren 4 und 5 ist angedeutet, dafl die erfindungs- 
gemSBe Scharnierverbindung 1 es auch ermSglicht, mehr als 
zwei Scheibenelemente 2 scharnierartig miteinander zu ver- 

10 binden. So kttnnten beispielsweise drei Scheibenelemente 2 
jeweils mit einem Rand 3 zusammenstoBen, wobei es dann 
zweckmSBig ist, wenn in dem gewSlbten Scharnierteil 4 
eines Scheibenelementes 2 Magnete 6 und in denen der an- 
deren Scheibenelemente Gegenstlicke 7 aus ferromagnetischem 

15 Werkstoff eingelassen sind. In Fig. 4 sind vier RSnder 3 
von Scheibenelementen zusammenstoBend dargestellt, wobei 
jeweils abwechselnd Scharnierteile 4 mit Magneten 6 und 
Scharnierteile 5 mit f erromagnetischen Gegenstucken 7 vor- 
gesehen sind. Man kOnnte aber auch die Scharnierverbindung 

20 gemSB Fig. 3 durch jeweils zwei rechtwinklig angeordnete 
Scheibenelemente ergSnzen, wobei diese dann lediglich 
ferromagnetische Gegenstlicke 7 ben6tigen wiirden und die 
Magnete 6 des einen Scheibenelementes alle ubrigen Schei- 
benelemente im Scharnierbereich halten wiirden. 

25 

Fig. 5 zeigt eine Anordnung mit sechs von einer Stelle 
ausgehenden Scheibenelementen 2, wobei wiederum ab- 
wechselnd Scharnierteile 4 mit Magneten 6 und Scharnier- 
teile 5 mit Gegenstiicken 7 aneinander 15sbar befestigt 
30 sind. 

Die erf indungsgemSBe Scharnierverbindung erlaubt also 
nicht nur die 16sbare und leicht verstellbare Verbindung 
zweier, sondern auch mehrerer Scheibenelemente, wodurch 
35 die Anwendbarkeit und Vielseitigkeit erheblich vergrGBert 
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1 wird. Dennoch ergeben sich bei elnfacher Verstellbarkeit 
der Winkellagen und einfacher LOsbarkeit der Scharnier- 
teile voneinander groBe HaltekrSfte. Dabei sind die ftlr 
das AbwSlzen aufeinander wichtigen Oberseiten der Schar- 

5 nierteile 4 und 5 unempf indlich gegen eventuelle SchlSge 
oder StSBe, da sie veitgehend rait Kunststoff tiberzogen 
sein kOnnen und ftlr die Halteverbindung nur an wenigen 
schmalen Stellen vorstehende Polschuh-Stirnseiten von 
Bedeutung sind, die auch bei unsachgemSBer Behandlung 
10 kaum beschSdigt oder verletzt werden kSnnen. Empfindliche 
vorstehende Teile, die bei der Verbindung ineinander- 
greifen irrtissen, werden vermieden. 

Alle in der Beschreibung, den AnsprSchen, der Zusammen- 
15 fas sung und der Zeichnung dargestellten Merkmale und 
Konstruktionsdetails kBnnen sowohl einzeln als auch in 
beliebiger Kombination miteinander wesentliche Bedeutung 
haben. 

20 ~ Anspriiche - 
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Schamierverbindung 
Anspriiche 



5 1. Schamierverbindung (1) ftir wenlgstens zwei relativ 
zueinander in ihrer Winkellage verSnderbare und 
voneinander ISsbare SBheibenelemente (2) , die an 
ihren einander zugewandten und aneinanderstoBenden 
RSndern (3) jeweils wenigstens ein Scharnierteil 

3 (4; 5) haben f wovon zumindest eines im Querschnitt 

konvex gew6lbt ist, wobei diese beiden Scharnier- 
telle (4, 5) beim gegenseitigen Verschwenken auf ein- 
ander abwSlzbar sind und wobei die Scheibenelemente 
(2) vorzugswpise zusStzlich zu ihrer Scharnierver- 

> bindung (1) wenigstens eine weitere Halterung haben, 

dadurch gekennzeichnet, daB 
die beiden Scharnierteile (4 und 5) in dem konvexen 
Bereich magnetisch verbunden sind. 

' 2. Schamierverbindung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die vorzugsweise uber die gesamte LSnge 
bzw. H6he miteinander verbindbaren Scheibenelemente 
(2) Uber die HBhe verteilt mehrere Scharniere (1) mit 
jeweils wenigstens einem Nagneten (6) aufweisen. 



J 
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Scharnierverbindung nach Anspruch 1 oder 2 , dadurch 
gekennzeichnet , daB sich an dem einen Scharnierteil 
(4) wenigstens ein Magnet (6) und an dem zugehSrigen 
Gegen-Scharnierteil (5) zumindest auf der H6he des/ 
der Magnete (6) ein Gegensttick (7) aus magnet ischem 
oder ferromagnetischem Werkstoff befindet. 

Scharnierverbindung nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die beiden Scharnierteile 
(4, 5) von Metallprof ilen (8) mit an den einander zu- 
gewandten Seiten konvex gerundetem Querschnitt, vor- 
zugsweise aus nicht magnetischem Werkstoff, insbeson- 
dere Aluminium od. dgl. gebildet sind, in die zumin- 
dest an einem der Scharnierteile (4) bereichsweise 
ein Magnet (6) eingesetzt oder eingelassen ist, dem 
in gleicher Htthe an dem anderen Scharnierteil (5) ein 
entgegengesetzt gepolter Magnet oder ein Teil (7) aus 
magnetischem Werkstoff gegentiberliegt . 

Scharnierverbindung nach einem der Ansprtiche 1 bis 4 # 
dadurch gekennzeichnet, daB der Magnet (6) als Platte 
ausgebildet ist und beidseitig Polschuhe (9) auf- 
weist, die in Querschnittsebenen des Randprofiles (3) 
angeordnet sind. 

Scharnierverbindung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Polschuhe gegentlber 
den eigentlichen Magneten (6) an der OberflSche der 
Scharnierteile (4) vorstehen, und daB zumindest die 
Oberseite der Scharnierteile mit den magnetischen 
Polschuhen vorzugsweise mit Kunststoff oder Schaum- 
stoff iiberzogen ist, der btindig mit den vorstehenden 
Polschuhen (9) abschliefit. 

Scharnierverbindung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
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1 dadurch gekennzeichnet , daB die konvexe WSlbung der 

Scharnierteile (4, 5) im Querschnitt kreisbogenf Brmig 
1st und vorzugsweise etwa tiber einen Halbkreis reicht. 

5 8. Scharnierverbindung nach einem der Ansprtiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet , daB die im Querschnitt nach 
auBen bzw. gegeneinander konvex oder kreisbogenf Ormig 
gewttlbten Randprofile (8) an ihren den Scheibenele- 
menten (2) zugewandten Seiten Raststege (11) od.dgl. 
10 Verbinden mit den Scheibenelementen (2) haben. 

9. Scharnierverbindung nach einem der Ansprtiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB als zusHtzliche Halterung 
ftir die durch. die Scharnierverbindung im Winkel zu- 
15 einander -verSnderbaren Scheibenelemente (2) an diesen 

StSnder mit FtiBen vorgesehen sind. 

10 ♦ Scharnierverbindung nach einem der vorstehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB fiber die HShe 
20 dep aufeinander abwSlzbaren Scharnierteile (4) ver- 

teilt zumindest an einem der Scharnierteile zwei oder 
mehr Magnete (6) und an dem Gegen-Scharnierteil (5) 
ein f erromagnetisches Gegensttick (7) auf gleicher 
HShe wie die Magnete (6) eingelassen sind. 



25 
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11. Scharnierverbindung nach einem der vorstehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB die in ein 
Scharnierteil (4) eingelassenen, im Querschnitt vor- 
zugsweise halbkreisformigen Magnete (6) durchmagne- 
tisiert sind. 



12. Scharnierverbindung mit wenigstens drei gegeneinander 
in ihrer Winkellage verstellbaren , mit einem Rand (3) 
zusammenstoBenden Scheibenelementen (2) nach einem 
35 der Ansprtiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
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in dem gewGlbten Scharnierteil (4) eines Scheiben- 
elementes (2) Magnete (6) und in denen der anderen 
Scheibenelemente Gegensttlcke (7) aus ferromagneti- 
schem Werkstoff eingelassen sind. 

Scharnierverbindung mit zumindest vier gegeneinander 
in ihrer Winkellage verstellbaren Scheibenelementen 

(2) nach einem der Ansprliche 1 bis 12 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daB nebeneinander abwechselnd Schar- 
nierteile (4) mit Magneten (6) und Scharnierteile 

(5) mit ferromagnetischen Gegenstticken (7) lfisbar 
verbunden sind. 

Scharnierverbindung nach einem der vorstehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, dafl ein Scheiben- 
element (2) an seinem einen vertikalen Rand (3) we- 
nigstens ein Scharnierteil (4) mit Magneten (6) und 
an seinem gegeniiberliegenden parallelen Rand wenig- 
stens ein Gegen-Scharnierteil (5) hat* 
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